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N De provincie Gelderland blijft werken aan de komst van een containeroverslag R
bij de Betuweroute. Omwonenden zijn het plan inmiddels meer dan beu. '
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-Overslagcentrum Betuweroute

De logistieke

droom van
Gelderland

Duizenden politici, burgers en onderzoekers
hebbenin dertig jaar hun hersens gekraakt

over een overslagcentrum voor containers op de
Betuweroute bij Valburg. Het resultaat is voorlopig
negatief: onrustige bewoners enondernemersin

een gegijzeld gebied.

ALBERT HELLER

. De Betuwelijn gezien vanaf de Rijksweg-Zuid bij Reeth. rotoroLrHenseL

e

hier iets over ga zeggen.”

Willem van den Heuvel

heeft ruim twintig jaar
gestreden voor de komst van een
overslagterminal van vrachtwa-
gens op treinen naast de Betuwe-
route bij Valburg, maar nu wil hij
er geen woord meer aan vuil ma-
ken.

Tientallen zware vrachttreinen
denderen dagelijks over de Betu-
weroute dwars door Gelderland.
Meer dan 20.000 treinen per jaar.
Maar nergens stoppen ze. Tot er-
gernis van veel regionale bestuur-
ders. Want de provincie draagt
wel de lasten van de Betuweroute,
maar plukt er nergens de vruch-
ten van.

Van den Heuvel is een van de
mensen die daarvoor steeds weer
met nieuwe Gelderse bestuurders
naar een oplossing zoekt. Zoals
een containerterminal van waar-
uit de goederen van Gelderse be-
drijven de wereld over kunnen
gaan. Oud-gedeputeerde Conny
Bieze sprak over ‘een nieuwe Zzij-
deroute naar China’.

Die droom is er nog steeds op
het Gelderse provinciehuis. Bij
het gehucht Reeth wil de provin-
cie een railterminal aanleggen
waar treinen die op de Betuwe-
route rijden kunnen stoppen,
waar nieuwe vracht uit Gelder-
land op de trein gezet kan worden

k denk niet dat het goed
‘ I is voor mijn hart als ik

en waar containers van de trein
overgezet kunnen worden op
vrachtwagens. De terminal zou in
2025 klaar moeten zijn. De pro-
vincie wil er 65 miljoen euro voor
uittrekken.

Van den Heuvel doet er niet
meer aan mee. In de minuut die
zijn hart nog wel aankan, laat hij
doorschemeren dat hij aan het
twijfelen is geraakt. Ik heb er al-
les aan gedaan. Ik moet het nu nog
maar zien gebeuren.”

Al ver voor de eeuwwisseling
verbindt Van den Heuvel zich als
directeur van de Nijmeegse con-
tainerterminal BCTN aan een gi-
gantisch plan voor een Multimo-
daal Transportcentrum. Een
enorm bedrijventerrein tussen de
‘Waal bij Oosterhout en de zuid-
kant van Valburg en Elst. Inclusief
een containerhaven aan de Waal
en een containeroverslag op de
Betuweroute.

Op dat moment is er sprake van
een economische crisis. Dat is ook
de reden dat Arnhem en Nijme-
gen in zo'n terrein willen investe-
ren, vertelt Ton Doesburg, des-
tijds voor de PvdA gedeputeerde
van de provincie Gelderland. ,,An-
ders heb je alleen maar die treinen
die door je provincie rijden, zoals
nu. Wij zagen een kans voor een
overslagcentrum. Ik denk nu nog
steeds: het is een gemis dat het er
niet is gekomen.”
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In 1998 is het plan klaar. Maar het
is direct al omstreden. Milieugroe-
pen stappen naar de Raad van
State. Nijmegenaar Wouter van
Eck is een van de tegenstanders.
,Het was een waanzinnig plan. De
ene aanslag op het landschap, de
Betuweroute, moest gecompen-
seerd worden met de volgende:
het MTC.” Het protest is fel. Mi-
lieudefensie besluit in het diepste
geheim zelfs een boomgaard aan te
kopen in het gebied waar de toe-
gangsweg moest komen.

Al het verzet heeft succes. Als
de Raad van State gaten in het be-
stemmingsplan schiet, trekt Nij-
megen — waar GroenLinks, de par-
tij van Wouter van Eck, net aan de
macht is gekomen - zich terug.
Gelderland en Arnhem volgen la-
ter ook.

De directeur van ontwikkelings-
bedrijf MTC Valburg is dan Leo de
Jong. Hij gaat een illusie armer te-
rug naar het westen van het land,
vertelt hij. ,Het plan had aange-
past kunnen worden. Maar de po-
litieke wil ontbrak. Uiteindelijk
denk ik dat het een maatje te groot
was voor de regio.”

De droom van Gelderland ver-
dwijnt echter niet. Door de jaren
heen komen er telkens nieuwe
plannen met twee constante facto-
ren: enthousiasme bij de provincie
Gelderland én de betrokkenheid
van Willem van den Heuvel.

Dat op het provinciehuis zo veel
enthousiasme is, begrijpt oud-ge-
deputeerde Johan de Bondt (VVD)
wel. Ook hij was destijds betrok-
ken bij het MTC. ,,De ligging blijft
interessant. Maar als ik gedepu-
teerde was, zou ik er nooit meer
aan beginnen.” De Bondt vreest
dat de provincie zich ook nu weer
te rijk rekent. ,,Kijk naar de Betu-
weroute. Er rijden daar nog altijd
veel minder treinen dan altijd is
voorspeld.”

Rail Opstap Punt

Alsin 2007 de eerste trein over de
Betuweroute rijdt, liggen er toch al
een deel van de extra sporen bij
Valburg. Het is wat het rijk het
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Container Uitwisselpunt (CUP)
noemt. Dat moet uitgebreid wor-
den tot het ROP: Rail Opstap
Punt, staat in de nieuwe plannen.
Dit ROPis een stuk kleiner dan
het MTC, maar wel levensvatbaar,
denken de initiatiefnemers Rail
Service Centrum Rotterdam én
Willem van den Heuvel. De pro-
vincie omarmt het in eerste in-
stantie, maar later dat jaar gaat het
plan alweer de ijskast in. Dit kan
het gebied nu niet aan, zeggen de
politici.

Nog maar twee jaar later zijn er
alweer nieuwe plannen. Gedepu-
teerde is dan Marijke van Haaren.
Nee, ze weet er niet heel veel meer
van, vertelt ze. ,, Maar hoe langer ik
erover nadenk, hoe meer ik be-
denk dat het plan er vooral was om
te zorgen dat er minder kilometers
op de weg zouden worden gere-
den. Dat betekent immers minder
uitstoot.”

Als lading van de weg afgaaten
het spoor op, is dat beter voor het
milieu. Dat argument wordt met
de jaren steeds belangrijker op het
provinciehuis. Het gaat niet meer
alleen om de banen of om het aan-
trekken van nieuwe bedrijven.
Duurzaamheid wordt steeds be-
langrijker. Daar komt bij dat de
wegen in Gelderland langzaam
dicht dreigen te slibben. De plan-
nen voor de verlengde A15 lagen
ook in 2009 al klaar. ,,Mijn motto
was altijd: de A15in 2015”, zegt
Van Haaren. ,,Maar ja, die snelweg
ligt er nog steeds niet.” Dat geldt
ook voor de railterminal. ,,Het
blijft gewoon lastig om in deze tijd
grote infrastructurele projecten
van de grond te krijgen. Maar een
railterminal is nog altijd een goed
idee.”

Van Haaren draagt het project in
2011 over aan gedeputeerde Conny
Bieze. Gelderland gaat er vol in om
te zorgen dat het dit keer wél lukt.
Vanaf 2011 wordt er een grote sta-
pel rapporten gepresenteerd over
de railterminal. Allemaal hebben
ze één centrale vraag: is de railter-
minal rendabel te maken?

In 2016 zet transportspecialist
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Roy van den Berg alles op een rij.
Hij concludeert dat een overslag-
centrum van toegevoegde waarde
kan zijn voor Gelderland als logis-
tiek centrum. Maar dan moet de
provincie wel een flink risico ne-
men. Het is een forse investering,
het is onduidelijk of er voldoende
bedrijven gebruik van gaan maken
en er is inmiddels veel concurren-
tie. In het Duitse Emmerich ligt
bijvoorbeeld al een overslagsta-
tion.

De provincie gaat ervan uit dat
het met de interesse van het be-
drijfsleven wel goed zit. Zelfs voor
bedrijven uit Zwolle is het interes-
sant lading naar Valburg te bren-
gen. De provincie heeft bovendien
allerlei brieven van grote bedrij-
ven als Heinz, Lidl en Nabuurs on-
line staan. Al die bedrijven pleiten
vOOr een railterminal.

,Natuurlijk doen ze dat, zegt
Van den Berg nu in een reactie
,»Voor een bedrijf betekent zo'n
railterminal alleen maar meer op-
ties. Het biedt hen weer een betere
onderhandelingspositie met ver-
voerders. Het liefste heb je echter
dat er bij zulke hoge investeringen
commitment vanuit de bedrijven
is. Dat ze op papier zetten dat ze
gebruik gaan maken van de termi-
nal. Maar dat doen ze niet.”

Op het provinciehuis zijn ze
daar niet bezorgd over. Er komt
straks een ondernemer en die zal
echt wel zorgen dat er voldoende
aanbod is voor hij begint, zo zegt
een woordvoerder. ,,Het spoor
blijft aantrekkelijker dan de weg.”

Compensatie
Willem van den Heuvel doet in-
middels niet meer mee. De pro-
vincie betaalde hem 220.000 euro
aan compensatie voor alle inzet.
De aanbesteding voor het plan
gaat straks lopen. Maar door stik-
stofregels en mogelijke gerechte-
lijke procedures ligt een railtermi-
nal er op z'n vroegst in 2025.
Zonde, zegt Leo de Jong, de
voormalig directeur van het MTC-
projectbureau. ,,Deze zomer
fietste ik nog eens door het gebied
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en ik dacht: ik herken dit niet
meer. De snelweg staat vol met
vrachtwagens en het veel scho-
nere spoor wordt niet gebruikt.

Al die milieugroepen hebben des-
tijds tegen het MTC gevochten om
het landschap te beschermen,
maar het landschap is wél opgeof-
ferd. Er staan enorme blokkendo-
zen naast de A1s, maar er wordt

2
Afslag naar o
terminal 3
Bestaande 1
ad
bomen ewsesﬂ Nieuwe Reeth

ontsluitingsweg

== = = = = — -
S e -

e o R e

==

=

Al5

niet van geprofiteerd. Hier zijn al-
leen maar verliezers.”

Voormalig GroenLinks-raadslid
Wouter van Eck denkt daar anders
over. Ook hij fietst nog wel eens
door het gebied. ,, Ik ben blij dat dat
nog kan: op de fiets naar Slijk-
Ewijk, over de dijk. 8o procent van
het gebied is destijds gered. Ik
hoop dat dat zo blijft.”
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Koos Nijssen (met gele jas) en zijn buren uit Reeth zijn fel tegen de komst van een railterminal in hun ‘achtertuin’. rororoLrHenseL Linksonder de plannen voor de terminal.

Jaren gegljzeld door de railterminal

Of derailterminal een
succes wordt of niet:
het gevolg voor
omwonendenis wel
helder. Hun achtertuin
gaat op de schop.

Nu plannen duidelijker
worden, wordt hun
verzet sterker.

ALBERT HELLER

ie nu in de ach-
tertuin van Koos
Nijssen staat,
hoort al de auto’s
opde Ai5en
soms de treinen van de Betuwe-
route. Daar bovenuit torenen
windmolens die aan de andere
kant van de weg staan. Dit is ge-
bied is al aangetast.

Toch is er in buurtschap Reeth

groot verzet tegen de railterminal
die straks achter hun huis komt te
liggen. Achter een nog aan te leg-
gen aarden wal moeten vanaf 2025
honderden vrachtwagens per dag
heen en weer rijden om contai-
ners op treinen te laden. Dat is
immers duurzaam, zegt de pro-
vincie. Zo profiteert Gelderland
eindelijk van de Betuweroute,
meent de provincie. Maar omwo-
nenden profiteren niet, zegt Nijs-
sen in zijn keuken. Sinds vijf jaar
voert hij het verzet in de buurt
aan. ,,Aan deze tafel zijn ons door
wethouders, politici en ambtena-
ren zo veel beloftes gedaan die
nooit werkelijkheid werden.”
,Toen ik hier acht jaar geleden
kwam wonen, was ons niets be-
kend van plannen voor een rail-
terminal.” Onterecht zo bleek,
want in de afgelopen twintig jaar
is de railterminal nooit verdwe-
nen van de Gelderse politieke
agenda. Hoewel er acht jaar gele-
den van een concreet plan nog
weinig sprake was, hadden om-
wonenden ervan kunnen weten,

stellen ze op het provinciehuis. Ie-
dereen die na 2007 in Reeth is ko-
men wonen, krijgt straks geen
planschadevergoeding, ook al zal
de waarde van hun woning zeker
dalen. ,,Het is toch bizar? Toen ik
dat zag: 2007, dacht ik dat het een
typefout was. Ik vind niet dat je
een gebied zo lang kunt gijzelen.”
Vanwege de onzekerheid rond
hun achtertuin stapte de buurt
rond 2016 zelf naar de provincie.
Een van de stappen die werd on-
dernomen, was een taxatie van
alle woningen in het gebied. ,,De
buurt wilde kijken of de provincie

‘Aan deze tafel
zijn ons zo veel
beloftes gedaan
die niet werden
nagekomen’

het hele gebied kon opkopen. Dan
was het klaar. Dat bleek te duur
volgens de provincie.”

Het waren vooral de niet nage-
komen beloftes van de gemeente
Overbetuwe die ervoor zorgden
dat de bewoners zich tegen het
hele plan keerden. ,,Er zou een
omgevingsfonds komen waar de
bouwers van de windmolens én
de exploitant van de railterminal
geld in zouden stoppen, dat wij
dan eerlijk konden verdelen. We
willen niet alleen de lasten: ook
de lusten. Maar dat fonds kwam er
niet. Uiteindelijk hebben we met
het bedrijf achter de windmolens
zelf een akkoord gesloten.”

De buurt heeft een reeks van ar-
gumenten om de railterminal te-
gen te houden. Er is al een railter-
minal in Emmerich, 40 kilometer
verderop, de kosten zijn veel ho-
ger dan de opbrengsten, zo'n rail-
terminal trekt meer wegverkeer
aan, de veiligheid van fietsers is
niet goed geregeld én het bedrijfs-
leven heeft veel minder interesse
dan de provincie doet voorkomen.

Maar Nijssen weet ook dat hij
de Gelderse politici niet meer gaat
overtuigen. Samen met zijn buren
bereidt hij zich al voor op een
rechtsgang bij de Raad van State.
,»Voor Gelderland is het point of no
return voorbij zodra de schop in
de grond gaat. Daarna moeten ze
wel door, ook wanneer de kosten
nog verder uit de hand lopen.”

De vraag voor Nijssen is waar-
om de provincie steeds doorgaat
met het project. ,,De provincie wil
profiteren van de Betuweroute,
maar we moeten juist stoppen al-
les uit China te halen. Wie weet
komt er straks een Chinese inves-
teerder die de terminal gaat run-
nen. Dan vloeit al het geld naar
het buitenland. Komen er nog
meer nieuwe logistieke bedrijven
naar Gelderland, waar alleen maar
arbeidsmigranten aan het werk
gaan. Is dat de economie die
Gelderland wil stimuleren? Het
moet niet gaan om economische
groei, maar om eerlijke verdeling
van welvaart. Die gaat er niet op
vooruit met deze railterminal.”
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